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Motorradfahren .
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Wenn Schutzkleidung mitdenkt

Die meisten Motorradfahrer hoffen, dass ihre
Schutzkleidung niemals zeigen muss, was sie
kann. Genau darauf sind Airbag-Systeme ausge-
legt. Sie arbeiten im Hintergrund, greifen nur im
Ernstfall ein — und werden dabei immer intelli-
genter. Was vor einigen Jahren noch als Spezial-
ausristung fir Rennfahrer galt, ist inzwischen
langst im Alltag angekommen. Tourenfahrer,
Pendler und Sportfahrer nutzen Airbag-Westen
heute zunehmend auf der StraBe. Gleichzeitig
verandert sichdie Technik dahinter grundlegend:
Aus klassischer Schutzausristung werden

vernetzte Systeme, die Daten auswerten, sich
weiterentwickeln und regelmaBig aktualisiert
werden.

EinBeispieldaflristdie Technologiedesfranzdsi-
schen Unternehmens In&motion aus Annecy. Seit
der Grindung im Jahr 2014 entwickelt das Unter-
nehmen unter der Leitidee ,Tech saves lives”
intelligente Airbag-Technologie. Was im Ski-
Cross begann, kommt heute unter anderem auch
im Motorrad-, Reit- und Urban-Mobility-Bereich
zum Einsatz.



Der eigentliche Airbag bleibt
unsichtbhar

Ein Blick auf das System von In&motion zeigt, wie
moderne Airbag-Technologie funktioniert. Der
entscheidende Teil ist nicht die Weste selbst,
sondern die im Rlcken einsetzbare sogenannte
In&box — eine elektronische Einheit, die perma-
nent Bewegungsdaten erfasst und analysiert. Bis
zu 1000 Messwerte pro Sekunde werden ausge-
wertet, darunter Beschleunigungen, Lageveran-
derungenundRotationendesFahrers.DieseDaten
werden in Echtzeit mit Millionen bereits analy-
sierter Fahrsituationen und Sturzverlaufen abge-
glichen. Erkennt das System ein Muster, das auf
einen Unfall hindeutet, 10st der Airbag aus. Vom
Erkennen der Gefahr bis zur vollstandigen
Entfaltung vergehen laut Hersteller weniger als
60 Millisekunden. Im StraBenmodus soll die Er-
kennungsprazision bei rund 96 Prozent liegen.

Vom Spitzensport in den Alltag

Entwickelt wurde die Technologie urspringlich
nicht fir den StraBenverkehr, sondern unter den
Bedingungen des Spitzensports. Seit Jahren ar-
beitet In&motion mit Athleten aus dem Ski-Cross
sowie mit Fahrern aus deminternationalen Motor-
radsportzusammen.ImSki-Cross-Weltcupsetzen
nach Unternehmensangaben rund 90 Prozent der

Athleten auf die Technologie von In&motion.
Auchinden Motorradrennsport flieBen Daten aus
dem Einsatz. Die Isle of Man Tourist Trophy zahlt
dabei zu den anspruchsvollsten Testumge-
bungen. Die Grundidee: Erkenntnisse aus dem
Einsatz unter extremen Bedingungen sollen
spater auch die Sicherheit im Alltag verbessern.

Die Griinder von In&motion: Pierre-Francois Tissot, Rémi Thomas und Valentin Honore (von links).




Nicht jeder Stursz sieht gleich aus

Motorradfahren ist nicht gleich Motorrad-
fahren. Eine LandstraBe stellt andere Anforde-
rungen an ein Sicherheitssystem als eine
Rennstrecke, ein Motocross-Kurs andere als
eine Schotterpiste im Gelande. Entsprechend
arbeiten moderne Airbag-Systeme mit unter-
schiedlichen Erkennungsmodi. Sie bertcksich-
tigen die typischen Bewegungsmuster
verschiedener Einsatzbereiche und passen die
Sturzerkennung daran an. Am Beispiel von
In&motion zeigt sich, dass sich diese
Optimierung auf zwei Ebenen vollzieht: Zum

einen kommen fir die jewei-
ligen Fahrsituationen entwi- { . /48

ckelte Erkennungsalgorithmen zum Einsatz, zum
anderen wird auch die Schutzgeometrie der
Airbag-Module an die jeweiligen Anforderungen
angepasst. Das sogenannte Essential-Modul
wurde fur den StraBeneinsatz entwickelt und
schiitzt Rliicken, Nacken, Brust und Bauch, da auf
offentlichen StraBen Kollisionen mit festen Hinder-
nissen haufiger zu schweren Verletzungen im
Bauchbereich fiihren kdnnen. Das Performance-
Modul fir die Rennstrecke legt den Schwerpunkt
auf Riicken, Nacken, Brust und Schultern und
orientiert sich damit an den dort

typischen Verletzungsmus-

tern.
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Essential Modul fiir die StraBBe

Sicherheit nach dem Unfall

Die Entwicklung endet inzwischen nicht mehr
beim Airbag selbst. Neue Funktionen erweitern
das System um die Phase nach einem Unfall. Wird
eine Ausldsung registriert, startet iber das gekop-
pelte Smartphone zunachst ein automatischer
Notfallprozess. Reagiert der Fahrer innerhalb
eines zweiminutigen Countdowns nicht, werden
Standortdaten und weitere Informationen an einen
Assistance-Dienst Ubermittelt. Dieser versucht
zunachst, Kontakt zum Fahrer herzustellen und
die Situation einzuschatzen. Ist das nicht mdglich
oder wird Hilfe bendtigt, kénnen RettungsmahB-

nahmen oder weitere Unterstltzungsleistungen
wie der Ruf eines Abschleppdienstes organisiert
werden. Aus der Airbag-Technologie wird so eine
durchgangige Sicherheitskette.



Schutzkleidung wird zum System

Dieser Ansatz steht beispielhaft fir eine Entwick-
lung, die die gesamte Schutzkleidung verandert.
Wahrend klassische Protektoren nach dem Kauf
weitgehend unverandert bleiben, entwickeln sich
digitale Airbag-Systeme kontinuierlich weiter.
Neue Erkenntnisse aus realen Fahrten, dem
Rennsport, dokumentierten Sturzereignissen
und der Biomechanik flieBen in regelmaBige
Software-Updatesein.

Als sogenannte Ingredient Brand kann die Tech-

nologie von In&motion dabei von verschiedenen
Motorradbekleidungsherstellern in unterschied-
liche Produkte integriert werden, sodass ein und
dieselbe Airbag-Technologie in verschiedenen
Ausflihrungen zum Einsatz kommt.

Insgesamt verschiebt sich damit der Charakter
moderner Schutzkleidung: Aus statischen
Ausristungsgegenstanden werden vernetzte
Systeme, die Daten auswerten, Situationen
erkennen und stetig dazulernen. @




