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Der eine Pick-up sollnach Schweden. Der andere
irgendwann nach Venezuela. Zwei unterschied-
liche Ziele, zwei unterschiedliche Fahrzeuge und
doch dieselbe Idee: unabhangig unterwegs sein,
ohnebeiderersten Nachtaufeinemabgelegenen
Stellplatz auf vieles verzichten zu missen. Bei
Automobile Heitmann in Bothel werden Pick-ups
fur solche Plane umgebaut. Ford Ranger, Volks-
wagen Amarok oder Toyota Hilux gehdren zu den
Modellen, die besonders haufig auf dem Hof
stehen. Wie umfangreich eine Umristung aus-
fallt, hangt vom Fahrzeug und von den Vorstel-
lungen seines Besitzers ab.

Vom ersten Wunsch zum eigenen
Projekt

Fahrwerk, Reifen und Felgen gehdéren zu den
haufigsten Arbeiten bei Heitmann. Dazu kann je
nach Einsatz und Kundenwunsch eine groBe
Bandbreite weiterer Umbauten kommen. Man-
che Kunden bringen ihren eigenen Pick-up mit,
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andere kaufen das Fahrzeug direkt bei Heit-
mann. In beiden Fallen steht vor Beginn einer
Umristung zunachst das Gesprach daruber an,
was der Wagen spater einmal alles kénnen soll.

Hagen Welz kennt diese Gesprache gut. Seit
rund zweieinhalb Jahren ist der gelernte Kfz-
Meister fur den Bereich der Outdoor-Umbauten
zustandig. Eigentlich sollte er den Vertrieb un-
terstitzen, fand in dem Spezialgebiet aber
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schnell seine eigene Aufgabe. Dabei kommt ihm
zugute, dass er als Kfz-Meister die technischen
Moglichkeiten der verschiedenen Modelle kennt
und zugleich nah an den Vorstellungen der Kun-
den bleibt. Die Beratung beschreibt er ein biss-
chen wie in einem SuBigkeitenladen: Wer andere
Projekte auf dem Hof sieht oder sich im Internet
umschaut, findet schnell noch die eine oder
andere ,Leckerei”, die vorher gar nicht auf dem
eigenen Wunschzettel stand. Ein Schnorchel
mit Zyklonfilter zum Beispiel, der urspriinglich
gar nicht vorgesehen war, aber allein optisch
eine ganze Menge hermacht.

Bei aller Begeisterung fir die vielen Moglichkei-
ten bleibt der Blick auf das Machbare. Die
entscheidende Frage lautet deshalb: Was passt
tatsachlich zum Fahrzeug und zu seinem Ein-
satzzweck? ,Wir schauen immer: Woflr ist die
Karosserie eigentlich ausgelegt? Was ist sinn-
voll? Und wo wird es irgendwann zu viel?”, sagt
Hagen. Denn Fahrwerk, Reifen, Unterboden-
schutz, zusatzliche Technik und Wohnkabine
bringen Gewicht mit. Gerade bei einem 3,5-Ton-
ner muss deshalb genau gerechnet werden.
Nicht alles, was technisch machbar ist, ist auch
eine gute Idee.

Ein Pick-up fiir unterwegs

Wie das Ergebnis aussehen kann, zeigt der
Ford Ranger, der seit rund anderthalb Jahren als
Vorflhrfahrzeug bei Heitmann steht. Auf seiner
Ladeflache sitzt eine Viking 4000-Wohnkabine
von Bieber-Tec. Offroadreifen, 2-Kreis-Zusatz-
luftfederung mit eigenem Kompressor, Lazer
Lamps, ein angepasstes Fahrwerk und zusatz-
licher Unterbodenschutz gehoéren ebenfalls zum
Umbau. Praktisch: Die Kabine ist dabei nicht fest
mit dem Fahrzeug verbunden, sondern lasst sich
absetzen und theoretisch eigenstandig als Tiny
House nutzen. SokannderPick-up je nach Bedarf
mit oder ohne Aufbau als Daily Driver unterwegs
sein. Auch mit aufgesetzter Kabine kann er ei-
nen Anhanger ziehen. Durch eine spezielle Ver-
langerung der Anhangerkupplung sind dabei bis
zu 1,7 Tonnen Anhangelast moglich.
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Freiheit und Abenteuer, ohne auf Komfort verzichten
zu mussen.




Ohne diesen Aufsatz bleibt die urspringliche
Anhéangelast von 3,5 Tonnen bestehen. Fir den
Bau der Kabinen ist Bieber-Tec aus der direkten
Nachbarschaft zustandig. Das Unternehmen
beschaftigt sich seit den 1980er-Jahren mit
individuellen Fahrzeuglosungen, mit dem Bau
von Wohnkabinen begann man dort ab 2014.
Max Bieber entwickelte das Thema zunachst aus
eigenem Bedarf heraus. Die Nachfrage nach den
Kabinen wuchs daraufhin schnell. Heute gibt es
die drei Serien Inuit, Viking und Celtic. Je nach
Ausfiihrung wiegen die Kabinen etwa 650 bis 750
Kilogramm. Sie sind gasfrei und auf einen autar-
ken Betrieb ausgelegt, die Ausstattung lasst sich
je nach Bedarf anpassen.

L.Kabinenmann” Max beschreibt die Zusammen-
arbeit mit Heitmann als eine Symbiose, die mit
der Zeit gewachsen ist und weiterhin wachst.
Die Unternehmen liegen nur wenige Kilometer
auseinander, vor allem aber bringen sie beide ihr
Wissen und ihre Leidenschaft in die Outdoor-
Projekte ein. ,Auf so ein Thema muss man auch
Bock haben”, sagt Max. Ideen aus der Werkstatt
treffen auf Erfahrungen mit den Kabinen, neue
Projekte bringen neue Fragen mit sich. Auch
unter den Kunden gebe es regen Austausch und
einen familidaren Spirit. Viele kommen Uber
Empfehlungen oder weil sie unterwegs ein
anderes Fahrzeug gesehen haben. Es eint sie

Der Vorfiihr-Pick-up mit Viking-Wohnkabine zeigt, was moglich ist.

der Wunsch, mit dem eigenen Fahrzeug mehr
Moglichkeiten zu haben.

Abenteuer mit Aktenordner

Was spater nach Freiheit und Abenteuer aus-
sieht, bringt zuvor noch einiges an Papierarbeit
mit sich. So kénnen die TUV-Unterlagen bei
groBeren Projekten laut Hagen schon einmal
300 bis 500 Seiten umfassen.

Auch der Austausch mit den zustandigen Prifern
gehort dazu. Viele Fahrzeuge sind individuelle
Kombinationen, die nicht einfach einem fertigen
Muster entsprechen. Jede Anderung muss
erfasst, entsprechend dokumentiert und am
Ende geprift und abgenommen sein. Fir die
Kunden bedeutetdas, dassihr Fahrzeug nicht nur
technisch fertig ist,son-
dern auch die dazu-
gehdrigen Un-
terlagen
vollstan-
dig und
nach -
vollzieh-
bar sind.




Flr Hagen ist jedes neue Projekt auch ein Stuck
Erfahrung. Die Arbeit endet erst, wenn alles ge-
prift und abgenommen ist. Danach kann das
Fahrzeug das tun, woflir es umgeristet wurde.

Und dann geht es los

Der Outdoor-Bereich ist bei Automobile Heit-
mann noch vergleichsweise jung. Das Familien-
unternehmen entstand aus einer Schmiede und
entwickelte sich Uber mehrere Generationen zu
einem Betrieb fir Landmaschinen und schlieB-
lich fir Autos. Aus dem eigenen Interesse ent-
standen spater die ersten Umbauten. Heute kom-
men Kunden aus der Region, aber teilweise auch
aus Belgien und den Niederlanden.

Am Ende erzahlt jeder Umbau ein wenig davon,
was sein Besitzer damit vorhat: eine Reise durch
Wald, Wiste, Schnee und Eis, lange Strecken mit
dem Anhanger oder einfach ein Wochenende
irgendwo dort, wo die StraBe aufhort. Was fir
den einen mit anderen Reifen und einem neuen
Fahrwerk beginnt, kann beim nachsten bis zur
Vollumristung mit Wohnkabine reichen. Ent-
scheidend ist, dass der Wagen zu dem passt,
was sein Besitzer mit ihm vorhat. Die Technik
dafur entsteht in Bothel. Das Ziel liegt meistens
weiter weg. @Y

“Glucklichmacher"” Max Bieber und Hagen Welz.




